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SESION TECNICA 10

El afio 2024 marcara la aprobacién de la Ley de Movilidad Sostenible. EI Consejo de ministros ha
aprobado y remitido a las Cortes Generales el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible en su
reunion del 12 de febrero de 2024. Se inicia ahora la tramitacion parlamentaria del texto, por la via
de urgencia, con el fin de que la ley pueda aprobarse antes de que termine el afio, dando
cumplimiento asi a lo comprometido con la Comision Europea en cumplimiento de los hitos y
objetivos de la adenda al Plan de Recuperacién, ya que esta ley es una de las reformas
comprometidas por Espafia en el marco del Plan.

Una de las cuestiones relevantes que la ley determina es la consideracién de la movilidad
sostenible como un derecho de toda la ciudadania y un elemento de cohesién social. Respecto a
esto, muchos factores se hacen relevantes en relacion a este nuevo marco legislativo. A través de
esta sesion técnica queremos hacer una reflexion sobre la cuestion de qué realmente entendemos
con el derecho a la movilidad y plantear las preguntas que se hacen relevantes. Al mismo tiempo
es necesario poner en valor las experiencias que ya se han puesto en marcha para cumplir con
este derecho al igual que debatir sobre los retos que todavia quedan pendientes o surgen como
nuevos.

+info:
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MESA 1: LA MOVILIDAD EN DISPUTA. DEL CONCEPTO DE
MOVILIDAD AL DERECHO A LA MOVILIDAD

A pesar de estar trabajando la idea de la movilidad desde hace mas de un siglo, aun seguimos sin
tener claro los términos y conceptos de la movilidad sostenible. El Proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible enviado por el Gobierno al Congreso de los Diputados en febrero de 2024 expresa una
carencia conceptual en los siguientes términos: “No existe actualmente una definicién unica de la
movilidad, ni estad taxativamente establecida su diferencia con el concepto de transporte”.
Partiendo de esta base se ha desarrollado esta mesa

Participan:

1) Alfonso Sanz. Experto en movilidad. Gea21l.

2) Antonio Fortes Martin. Catedratico de Derecho Administrativo. Universidad Carlos Ill de
Madrid.

3) Manuel Lezertua Rodriguez. Ararteko - Defensor del Pueblo del Pais Vasco.

4) Introduce y modera: Mateus Porto. Experto en movilidad. Universidad Europea.

Mateus Porto introduce la sesién con una presentacion de una pequefia recopilacion de la
evolucién del concepto de movilidad durante los Ultimos tiempos:

Contexto y evolucidn del concepto de movilidad

e La movilidad como concepto ha evolucionado a lo largo del dltimo siglo, destacando los
siguientes hitos importantes:

o 1928: Alker Trip introdujo una diferenciacion entre transporte (movimiento de
mercancias) y trafico (movimiento de personas, incluidos peatones y ciclistas).
También plante6 una jerarquizacion del sistema viario y propuso areas protegidas,
precursoras de las actuales zonas ambientales.

o Afos 70: Ivan llich diferencié entre transito (movimiento sin energia externa) y
transporte (con motores y energia externa), destacando las implicaciones eco-
sociales de una sociedad motorizada.

o Afos 90: Se incorporé el concepto de accesibilidad, que prioriza la proximidad y la
autonomia de los desplazamientos sobre la disponibilidad de medios de transporte.
Se planteé que la movilidad no es un objetivo en si mismo, sino un medio para
acceder a bienes y servicios.

Definiciéon actual y desafios legales

¢ La movilidad se entiende como el conjunto de desplazamientos de personas y bienes, pero
sigue siendo un término polisémico y mal definido en muchos contextos.

o La futura ley estatal de movilidad sostenible apunta a articular un derecho a la movilidad,
aunque sin una definicion clara y consensuada.

o El derecho a la movilidad se describe como un derecho instrumental, necesario para
ejercer otros derechos fundamentales, pero no absoluto. Este derecho debe equilibrarse
con otros como el derecho a la salud o al medio ambiente.

Derecho a la movilidad en el marco juridico actual

1. Dificultades de definicion:
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o Aunque se esta desarrollando legislacién especifica, no todas las leyes
autondémicas ni la futura ley estatal han logrado definir claramente el concepto de
movilidad.

o Sentencias judiciales recientes han mostrado como se interpreta el derecho a la
movilidad de manera sesgada, en algunos casos priorizando la libertad de
circulacién en vehiculo privado sobre otros aspectos.

2. Movilidad como derecho social y subjetivo:

o Es un derecho prestacional que requiere la provision de infraestructuras y servicios
por parte de las administraciones publicas.

o En Euskadi, la ley vasca de movilidad sostenible reconoce este derecho,
priorizando la movilidad activa (peatonal y ciclista) y el transporte publico,
relegando el uso del vehiculo privado.

3. Planes de movilidad urbana sostenible:

o Se resaltd la importancia de integrar planes que consideren no solo las areas
urbanas, sino también las zonas periféricas e industriales.

o Los planes deben ser coherentes con principios de proporcionalidad, no
discriminacién y transicién justa, adaptandose a las necesidades especificas de
cada territorio.

Debates y reflexiones escuchadas
1. Movilidad obligada y papel de las empresas:

o Se cuestion6 el concepto de movilidad obligada (desplazamientos al trabajo o la
escuela) como mas importante que otros desplazamientos, como los relacionados
con el cuidado o el acceso a servicios esenciales.

o Las empresas deben asumir un papel mas activo en la planificacioén de la movilidad,
especialmente en areas con poligonos industriales o centros de trabajo en zonas
periféricas.

2. Implicaciones urbanisticas:

o Se destaco la necesidad de replantear el modelo de desarrollo urbano para evitar la
dispersién y la dependencia del vehiculo privado.

o El desarrollo de viviendas en éareas alejadas de los centros urbanos genera
demandas insostenibles de movilidad.

3. Aparcamiento en via puablica:

o Se plante6 el argumento de que el aparcamiento en via publica no es un derecho, y
gue la priorizacion del vehiculo privado ocupa un espacio desproporcionado en las
ciudades.

o Se discutié la posibilidad de politicas mas restrictivas, como exigir que quienes
poseen un vehiculo dispongan de un lugar privado para aparcar, como ocurre en
Japon.

4. Desarrollo de una ley orgéanica:

o Algunos asistentes propusieron desarrollar una ley organica para concretar el
derecho a la movilidad a partir del articulo 19 de la Constitucion Espafiola, que
menciona la libertad de circulaciéon. Sin embargo, se reconocieron las dificultades
politicas y legislativas actuales para llevar esto a cabo.

5. Movilidad y equidad social:

o Se insisti6 en que la movilidad sostenible debe incluir medidas de equidad social,
asegurando que todas las personas, incluidas aquellas en situacién de
vulnerabilidad, puedan acceder a un transporte seguro y accesible.

o Se subrayo la importancia de la infraestructura adecuada para fomentar el uso de la
bicicleta y modos de transporte sostenibles.

6. Litigios estratégicos y jurisprudencia europea:

o Se sugirid utilizar litigios estratégicos ante tribunales europeos para clarificar los
limites del derecho a la movilidad en relacién con otros derechos fundamentales,
como el medio ambiente y la salud publica.
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MESA 2: INICIATIVAS Y ACCIONES QUE GARANTIZAN EL
DERECHO A LA MOVILIDAD

En los dltimos afios desde las ciudades espafiolas se han conseguido poner en marcha
transformaciones importantes del espacio urbano a través de la movilidad. Algunos de estos
municipios son referentes a nivel mundial. Desde hace tiempo sabemos lo que tenemos que hacer
y lo que nos falta es hacerlo y conseguir superar las resistencias.

Participan:

1) Calles de convivencia: una estrategia para restar espacio al coche. Uxio Benitez.
Concejal de planificacidn estratégica, territorial y econdmica. Ayuntamiento de Tomifio.

2) ltinerarios urbanos Fuenlabrada. Andrés de las Alas-Pumariiio Sela. Coordinador General
del Area de Desarrollo Sostenible de la Ciudad. Ayuntamiento de Fuenlabrada.

3) Red de Ciudades por la bicicleta. Trinidad Hernadndez. Concejala de movilidad.
Ayuntamiento de Malaga.

4) ZBE: menos contaminacion y més salud. Nora Abete. Teniente de alcalde y concejala de
Movilidad y Sostenibilidad en Ayuntamiento de Bilbao.

5) Agenda Urbana Rubi. Moisés Rodriguez Cantén. Concejal. Ayuntamiento de Rubi.

6) Introducey modera: Luis Morales. Experto en movilidad. El Futuro de las Ciudades.

Introduccion - Luis Morales

Luis Morales, director de la alianza publico-privada "El Futuro de las Ciudades", inicid la sesion
enfatizando la necesidad de priorizar la accesibilidad sobre la movilidad. Destac6 que la movilidad
€s un parametro cuantitativo (desplazamientos realizados) mientras que la accesibilidad es
cualitativa (facilidad de acceso a bienes y servicios). Critic6 la dependencia de los vehiculos
motorizados privados y abogé por politicas que promuevan cercania y proximidad mediante la
planificacion urbana. También mencioné el contexto de la futura Ley de Movilidad Sostenible, que
busca priorizar los modos no motorizados.

Presentacion 1: Uxio Benitez (Tomifio, Pontevedra)

Uxio comparti6 como Tomifio, un municipio rural con 14.000 habitantes, ha enfrentado desafios
asociados a la dispersién poblacional y la dependencia del coche. Resalté tres pilares de las
politicas locales: estrategia (pensar a largo plazo), determinacion politica y calidad urbana. Mostr6
ejemplos de recuperacion de espacios publicos en nlcleos urbanos y parroquias rurales, con
énfasis en la creacién de areas peatonales, la integracion de elementos histéricos y el uso de
plataformas Unicas con limites de velocidad de 10 km/h. Uxio también presenté la red de
municipios por el espacio publico impulsada desde la Diputacion de Pontevedra, con més de 250
intervenciones que aumentaron los espacios peatonales y redujeron el uso del coche en entornos
urbanos.

Presentacion 2: Andrés de las Alas (Fuenlabrada, Madrid)

Andrés destacé como Fuenlabrada (198.000 habitantes) ha utilizado su agenda urbana como
marco estratégico para guiar transformaciones urbanas y mejorar la calidad de vida. Mencion6
proyectos especificos como el impulso de itinerarios peatonales seguros, la pacificacion del trafico
y el redisefio de pasos subterrdneos inseguros en tuneles ferroviarios. También explic6 como las
acciones de urbanismo tactico y arquitectura efimera han permitido evaluar el impacto de



Estrategias urbanas para garantizar el derecho a la movilidad

pequefas intervenciones antes de escalarlas. Resaltd la colaboracion con la ciudadania,
especialmente en la mejora de itinerarios escolares y en el disefio participativo de espacios.

Presentacion 3: Trinidad Hernandez (Malaga)

Trinidad presento la transformacion de Mélaga hacia la movilidad sostenible desde 2021. Subrayé
la importancia de alinear los proyectos de movilidad con una estrategia integral que prioriza la
movilidad activa (peatonal y ciclista), el transporte publico y los vehiculos de cero emisiones.
Destac6 la recuperacién del 70 % del espacio en la emblemética Alameda Principal para
peatones, la creacion de una red de carriles bici conectados (50 km en servicio y 24 km en
planificacion) y la electrificacién de la flota de autobuses urbanos. También mencioné iniciativas
innovadoras como puntos de recarga rapida para vehiculos eléctricos y proyectos de hidrégeno
verde.

Presentacién 4: Nora Abete (Bilbao)

Nora explic6 como Bilbao vincula las politicas de movilidad con la salud publica. Resalté la
implementacion de la zona de bajas emisiones como parte de una estrategia mas amplia que
incluye el calmado del trafico (velocidad limitada a 30 km/h en toda la ciudad) y el fomento de la
movilidad activa. Expuso como el enfoque basado en datos permitié caracterizar las emisiones de
los vehiculos y priorizar la restriccion de los mas contaminantes. También hablo del éxito del
sistema de bicicletas de pedaleo asistido, el cual lidera en uso por bicicleta en Europa, y de la
apuesta por elementos de movilidad vertical para mejorar la cohesion en barrios con orografia
compleja.

Presentacién 5: Moisés Rodriguez Cantdén (Rubi, Catalufia)

Moisés abordd cémo Rubi (83.000 habitantes), una ciudad industrial en un valle, utiliza su agenda
urbana para transformar el espacio publico y mejorar la movilidad. Presentd el proyecto de
pacificacion de la Avenida del Estatut, una via de alta densidad vehicular, con el objetivo de
convertirla en un espacio accesible y amable. Explicé cédmo este proyecto eliminara entre el 15 %
y el 20 % de la huella de carbono local, mientras mejora la cohesién entre zonas con
desigualdades econdémicas. Subrayé la importancia de diseflar trayectos agradables,
argumentando que la experiencia del viaje debe ser tan importante como el destino.

Conclusion del debate:

Es necesario avanzar hacia ciudades mas humanas y habitables, donde el espacio publico esté
disefiado prioritariamente para las personas. Se hizo un llamado a la cooperacién intersectorial y a
la implementacién de estrategias participativas y sostenibles para superar las barreras politicas y
culturales que aun persisten.
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MESA 3: ¢ QUE NOS FALTA POR HACER? ¢(EN QUE TENEMOS
QUE SEGUIR TRABAJANDO PARA CONSEGUIR GARANTIZAR
EL DERECHO A LA MOVILIDAD?

Mesa redonda con participacion de 4 mujeres de diferentes redes de la movilidad para debatir las
futuras acciones necesarias para asegurar un derecho de la movilidad para todos/as en todos los
ambitos

Participan:

1) Sara Ortiz. Socia Fundadora. Col-lectiu Punt 6.

2) Ana Montalban. Secretaria Técnica. Red de Ciudades que Caminan.

3) Silvia Casorran. Secretaria general. Red de ciudades por la bicicleta.

4) Cristina Lopez Garcia de Leaniz. Directora. Observatorio de la movilidad metropolitana.

5) Modera: Manu Gonzalez Barafia. Observador y curioso de la movilidad

La sesion exploré los retos y oportunidades de la movilidad sostenible desde una perspectiva
técnica, social y de género, destacando el derecho a la movilidad como elemento central para
garantizar la accesibilidad y la calidad de vida en las ciudades. Cont6 con la participacion de
expertas en urbanismo, movilidad sostenible y analisis metropolitano.

Introduccioén: El moderador present6 la discusion destacando la experiencia de las participantes
en la promocion de la movilidad sostenible. La cuestion central planteada fue: ¢qué falta por
hacer para garantizar el derecho a la movilidad, considerando las necesidades y deseos de
todas las personas, sin importar edad, género o condiciéon?

Diagnésticos y desafios:
1. Accesibilidad y derecho a la ciudad:

o Se enfatizé la necesidad de ciudades disefiadas para personas y no para coches,
fomentando la habitabilidad y la sostenibilidad. Se identificaron retos relacionados
con el disefio urbano, que influye directamente en los medios de transporte
utilizados.

o Aunque existen planes de movilidad, falta una vision compartida y ejecucién
efectiva que abarque las necesidades de grupos diversos, como la infancia, las
personas mayores y quienes realizan tareas de cuidado.

2. Movilidad androcéntrica:

o Los diagndsticos y politicas actuales aun responden a patrones masculinos,
excluyendo las dindmicas reales de movilidad, donde las mujeres tienen patrones
mas sostenibles, basados en desplazamientos a pie o en transporte publico,
mayoritariamente por razones de cuidado.

o Se urgi6 a integrar una perspectiva de género interseccional que reconozca las
diferencias en cémo se mueven las personas segun género, edad o condicién
funcional.
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3. Planes de movilidad:

o Aunque los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUs) han sido Utiles para
estructurar objetivos y captar financiacién, su implementacion suele quedarse en el
papel. Ademas, la participacion ciudadana se limita a las fases finales, sin un
enfoque proactivo en el diagndstico y disefio.

4. Espacio publicoy gobernanza:

o La movilidad debe ser vista como una parte mas del espacio publico, que también
debe permitir el juego, las relaciones sociales y las manifestaciones culturales. La
gobernanza efectiva y la coordinacion entre areas municipales son imprescindibles
para maximizar el uso del espacio publico.

5. Elementos transversales:

e Publicidad y cultura del coche:

o Se identific6 como la hegemonia cultural del coche y la publicidad refuerzan un
modelo insostenible, promoviendo incluso vehiculos eléctricos como solucién sin
cuestionar la dependencia al coche.

e Comercio electrénico:

o El auge del comercio en linea incrementa el trafico urbano con la distribucién de
mercancias, generando impactos negativos en el espacio publico y desplazando el
comercio local. Esto no solo afecta la movilidad, sino también la vitalidad de las
calles.

6. Perspectiva feminista en la movilidad

Se destaco la necesidad de una movilidad feminista que priorice la diversidad de las
personas usuarias y sus necesidades. Esto implica:

o Recoger datos cualitativos y cuantitativos sobre cémo las personas se mueven y
sus necesidades especificas.

o Garantizar que mujeres y otros colectivos estén representados en la toma de
decisiones politicas y técnicas.

o Disefiar infraestructuras que favorezcan la movilidad cotidiana y los
desplazamientos sostenibles.

Conclusiones y vision de futuro:
Las expertas cerraron con mensajes de esperanza y compromiso, destacando que el cambio es
posible con voluntad politica, planificacion y cooperacion ciudadana. Se subray6 que:

o El derecho a la movilidad debe ser feminista, poniendo a las personas y sus necesidades
diversas en el centro.

e Aungue el progreso es lento, ejemplos como Pontevedra o Barcelona muestran que los
cambios sostenibles son alcanzables.

e La participacion activa de la ciudadania, el uso de herramientas normativas y la
cooperacion entre actores técnicos y politicos son esenciales para garantizar un futuro mas
justo y sostenible en nuestras ciudades.
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CONCLUSIONES

Conclusiones principales:

1. El derecho ala movilidad como enfoque integral:

El derecho a la movilidad debe ir mas alla de garantizar el desplazamiento, considerando
factores urbanisticos, sociales, econdmicos y medioambientales. La movilidad no puede
entenderse de manera aislada, ya que esta profundamente vinculada con el disefio de las
ciudades, las politicas de transporte y la equidad social.

Este enfoque integral también implica incluir a todos los actores en el disefio y ejecucion
de politicas, desde administraciones locales y estatales hasta empresas y la ciudadania,
asegurando que las soluciones sean sostenibles y adaptadas a las necesidades reales.

2. Planificacion urbana como herramienta clave:

La planificacion urbana debe priorizar la accesibilidad y proximidad, evitando el desarrollo
de areas de baja densidad y la dispersion urbana que aumentan la dependencia del
vehiculo privado.

En el caso de poligonos industriales y centros de trabajo periféricos, se deberia trabajar en
estrategias que minimicen los desplazamientos largos, ya sea a través de cambios en la
localizacién de estas infraestructuras o promoviendo sistemas de transporte colectivo
eficientes.

Asegurar que la recuperacion del espacio publico priorice la calidad urbana, haciendo los
espacios atractivos y funcionales.

Promover proyectos de supermanzanas, zonas verdes e integracion del paisaje natural en
las ciudades.

Coordinar los planes municipales de accesibilidad, espacio publico y movilidad para evitar
duplicidades y maximizar recursos.

3. Promocion de la movilidad activa y transporte publico:

Es fundamentalmente importante dar prioridad a la movilidad activa (peatonal y ciclista) y al
transporte publico dentro de un sistema de movilidad sostenible. Esto implica no solo una
mayor inversion en infraestructuras, sino también una reconfiguracion del espacio urbano
para que sea seguro y accesible para todos los usuarios.

Necesitamos planes especificos, como un nuevo plan estratégico para el uso de la
bicicleta, con objetivos claros y mecanismos de seguimiento.

Se debe impulsar la movilidad activa (peatonal y ciclista) y el transporte publico como
alternativas prioritarias para mejorar la calidad de vida.

4. Revision del modelo de uso del vehiculo privado:

Es necesario limitar el uso del vehiculo privado en las ciudades, tanto por su impacto
ambiental como por el espacio desproporcionado que ocupa. Esto incluye revisar las
normativas de aparcamiento en via publica, considerando medidas disuasorias como la
eliminacion de plazas de aparcamiento o la exigencia de espacios privados para
propietarios de vehiculos.

En el caso de vehiculos mas grandes y contaminantes (como SUVSs) las etiquetas
ambientales actuales no siempre reflejan su impacto real, algo que sugiere la necesidad de
una regulacién mas estricta.

5. Equidad y accesibilidad social:

El derecho a la movilidad debe incluir medidas para garantizar que las personas en
situacion de vulnerabilidad, como personas con discapacidad, mayores o0 con recursos
economicos limitados, puedan acceder a sistemas de transporte asequibles y sostenibles.

11
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La movilidad inclusiva requiere infraestructuras adaptadas y sistemas de transporte publico
gue consideren la diversidad de necesidades y contextos, tanto en areas urbanas como
rurales.

6. Necesidad de un marco juridico claro y unificado:

Aunque la futura ley estatal de movilidad sostenible apunta a establecer un sistema
nacional de movilidad, aun existen vacios en la definicion y articulacion del concepto de
movilidad como derecho subjetivo.

Se debe desarrollar una jurisprudencia sélida, posiblemente con apoyo de litigios
estratégicos en tribunales europeos, para clarificar los limites del derecho a la movilidad en
relacion con otros derechos fundamentales.

La legislacion estatal debe fijar minimos claros, como la Ley de Accesibilidad, que obliga a
ampliar aceras, redistribuyendo espacio publico de los coches a las personas.

7. La movilidad como medida de mitigacién climatica:

El papel de la movilidad sostenible es una herramienta fundamental para combatir el
cambio climético, alineandose con la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética de
Espafia. La reduccion de emisiones en las ciudades mediante zonas de bajas emisiones y
el fomento de modos de transporte limpio son componentes esenciales de esta estrategia.

8. Continuidad del debate y compromiso colectivo/participacién ciudadana:

El debate sobre el derecho a la movilidad y su implementacion debe continuar,
involucrando a todos los sectores de la sociedad. Este tema no solo afecta a la gestion del
transporte, sino que también tiene profundas implicaciones sociales, urbanisticas y
medioambientales

Involucrar a la ciudadania en los procesos de disefio, planificacién y ejecucién para reducir
la resistencia al cambio.

La transparencia y la comunicacién efectiva pueden facilitar la aceptacion de
transformaciones urbanas.

Las ciudades deben alinear sus politicas de movilidad y urbanismo con la Agenda Urbana
2030 y otros marcos estratégicos.

Es esencial planificar con vision de largo plazo, estableciendo objetivos claros y estrategias
coherentes.

Se invit6 a CONAMA y a otros foros a seguir discutiendo temas clave como el futuro de los
poligonos industriales, el disefio de ciudades sin coches y la interrelacion de la movilidad
con otros derechos fundamentales, como la vivienda y la salud.

Acciones para el futuro:

1. Movilidad y espacio publico

Excesiva dependencia del coche privado:

o Disefiar estrategias adaptadas a areas rurales y dispersas, como movilidad
compartida o vehiculos sostenibles.

o Garantizar alternativas reales al coche privado en zonas urbanas y rurales.

Velocidad e intensidad del tréfico:

o Implementar medidas efectivas de calmado del trafico, como ciudades 30, y
garantizar su cumplimiento. La velocidad del trafico es un factor critico en la
habitabilidad del espacio publico

Falta de intermodalidad y conexién:

o Crear infraestructuras que conecten modos sostenibles (bicicleta, transporte
publico, movilidad a pie).

Problemas derivados del comercio electronico:
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Estrategias urbanas para garantizar el derecho a la movilidad

o La logistica urbana necesita regulaciones que limiten la entrega a domicilio y
promuevan puntos de recogida para reducir el impacto ambiental y social.

o Regular la distribucion urbana de mercancias para minimizar su impacto en tréfico y
espacio publico.

o Incentivar el uso de puntos de recogida en lugar de entregas domiciliarias.

2. Participacion, equidad y comunicacion

e Participacién ciudadana

o Involucrar a la ciudadania en las fases de disefio y decision. La patrticipacion
mejora el entendimiento mutuo entre los responsables de los proyectos y las
personas usuarias, ademas de garantizar que los espacios publicos

e Perspectiva de género y edad:

o Incorporar datos cuantitativos y cualitativos que incluyan diversidad de género,
edad y condicién socioeconémica en diagnésticos de movilidad.

o Asegurar la participacion activa de mujeres y otros grupos en la toma de
decisiones.

e Resistencia al cambio:

o Gestionar criticas iniciales a proyectos de transformacion urbana mediante
estrategias de sensibilizacién y pedagogia - Estrategias comunicativas claras y
positivas para contrarrestar la desinformacion y la resistencia al cambio. Ej.:
campanfa "Respira Hondo" en Bilbao.

o Eliminar privilegios, como el espacio asignado al coche, siempre genera tensiones.

e Comunicacion efectivay positiva:

o Enfocar la narrativa de la movilidad en beneficios tangibles como salud, calidad del
aire y seguridad.

e Instrumentalizacion politica de la movilidad:

o Reducir la polarizaciéon politica mediante acuerdos transversales en movilidad
sostenible.

3. Infraestructuras y disefio urbano

e Infraestructuras insuficientes:

o Ciudades disefiadas para personas y no para coches. Incrementar las redes de
carriles bici, transporte publico y espacios peatonales seguros. Ej.: disefar carriles
bici mas anchos y adaptados para diversidad de usuarios (bicicletas de carga,
VMP).

e Impacto del urbanismo:

o Incorporar criterios de proximidad, accesibilidad y sostenibilidad en planes
urbanisticos.

o Adaptar politicas a diferencias entre entornos urbanos y rurales.

4. Gobernanzay politicas publicas

e Definiciébn y marco normativo:

o Desarrollar una definicién clara y consensuada del concepto de movilidad en las
leyes y politicas publicas.

o Articular el derecho a la movilidad sostenible como un derecho subjetivo con
obligaciones concretas para las administraciones.

¢ Planes estratégicos:

o Promover planes de movilidad urbana sostenible que incluyan y diferencian entre
areas metropolitanas y rurales. La movilidad vista como una parte més del espacio
publico, que permite el juego, las relaciones sociales y las manifestaciones
culturales.
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Estrategias urbanas para garantizar el derecho a la movilidad

o Regular de manera efectiva las zonas de bajas emisiones, garantizando
proporcionalidad, equidad y no regresion ambiental.
e Gestion empresarial:
o Impulsar el papel de las empresas en la gestion de la movilidad laboral,
obligandolas a disefiar planes adaptados.

5. Educacion, sensibilizacion y cambio cultural

e Concienciacion ciudadana:
o Sensibilizar sobre la movilidad sostenible como medida de mitigacion climatica y
mejora de calidad de vida.
o Comunicar los beneficios de politicas sostenibles en calidad de vida, salud y medio
ambiente.
e Impacto del modelo econémico:
o Transformar modelos econémicos que favorecen movilidad motorizada y consumo
desmedido.
o Promover un cambio hacia economias sostenibles y menos dependientes del
transporte motorizado.
e Formacion técnicay gobernanza integrada:
o Fomentar la formacion en movilidad sostenible y urbanismo para profesionales y
autoridades locales.
o Promover modelos de gobernanza integrados entre diferentes areas municipales.
o Promover formacion técnica y social multidisciplinar para avanzar hacia ciudades
mas inclusivas y sostenibles

6. Desafios técnicos y econdmicos

e Tecnologiay sostenibilidad:
o Resolver retos como el uso indebido de puntos de recarga de vehiculos eléctricos
en la via publica.
e Fondos y recursos:
o Incrementar la inversion en proyectos sostenibles, garantizando su mantenimiento y
renovacion.
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