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• El objetivo principal del proyecto SPAIN2017 es incrementar la

competitividad de la industria de automoción española y

posicionarla estratégicamente mediante el desarrollo de

tecnologías nacionales orientadas a mejorar la eficiencia

energética y sostenibilidad del transporte.

• Desarrollo de tecnologías asociadas al motor de combustión Otto

para lograr vehículos de gasolina híbridos que se postulen como

una alternativa competitiva de transporte de personas y

mercancías.

• Reducir emisiones de gases de efecto invernadero y

contaminantes en transporte de personas y mercancías en

entornos urbanos.

Introducción y resumen del proyecto
Objetivo1

.0
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Introducción y resumen del proyecto
1
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Consorcio

CIE MECAUTO, S.A
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Introducción y resumen del proyecto
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Consorcio
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Introducción y resumen del proyecto
1

.0

• El esquema general donde se muestran las principales tecnologías desarrolladas y su interconexión con el

vehículo híbrido son:

Estructura
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Introducción y resumen del proyecto
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Introducción y resumen del proyecto
1

.0
Cronograma

Total Hito 1 Hito 2 Hito 3

Presupuesto 7.383.140,94         3.179.139,20               2.347.996,78  1.856.004,96  
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2
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Motor eléctrico de 

tracción

Generador eléctrico

Desarrollos tecnológicos del Proyecto

• Definición y especificación sistema propulsión (TODOS, TECNALIA)

• Motor eléctrico de tracción (LANCOR)

• Generador eléctrico primario y secundario (INFRANOR)

• Carcasas (solución mecánica y térmica) (CIE Automotive)

• Motor de combustión: gasolina ligera y LSPI (REPSOL)

• Recuperación de calor residual del motor de combustión (CIE

Automotive, INFRANOR, REPSOL, TECNALIA)

• Soluciones de control y gestión energética del sistema (MASER)

• Pruebas unitarias y de conjunto (TODOS, TECNALIA)

• Integración (TODOS, TECNALIA)

TurbocompoundICE

ECU para hibridación y 

generación
Baterías
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Consumos del vehículo

Prestaciones objetivo

Ciclo de conducción (urbano)

Características del vehículo donante
Mercedes Sprinter 515 

CDI

Simulación dinámica de vehículo

• Verificación dimensionamiento
• Tipo de control

Especificación y dimensionamiento del powertrain híbrido

Desarrollos tecnológicos del Proyecto
2

.0
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Desarrollos tecnológicos del Proyecto
2

.0
Validación en banco de pruebas unitarias (Tecnalia)
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Motor eléctrico de tracción

T1: Pruebas preliminares (sin carga). 

T1.1: Análisis sin carga.

T1.2: Calibración del offset del resolver.

T2:  Pruebas unitarias del inversor:

T2.1: Estabilidad a bajas revoluciones.

T2.2: Estabilidad en todos los cuadrantes de operación.

T3: Pruebas unitarias de máquina eléctrica:

T3.1: Mapa de eficiencias máquina eléctrica.

T3.2: Durabilidad.

T3.3: Puntos de funcionamiento.

T4: Test funcionales (conjunto inversor+motor):

T4.1: Validación del ciclo de conducción para motor de tracción Braunschweig.                  

T4.2: Validación puntos operación generador eléctrico.

Test funcionales

Generador eléctrico
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Desarrollos tecnológicos del Proyecto
2

.0
Validación en banco de pruebas de integración (REPSOL)
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Desarrollos tecnológicos del Proyecto
2

.0
Integración en vehículo
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Desarrollos tecnológicos del Proyecto
2

.0
Integración en vehículo
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Valoración y conclusiones
3

.0

• Construcción de demostrador físico del vehículo híbrido (minibús):

• Desarrollo de gasolina y optimización del motor de combustión para mejorar eficiencia

• Montaje e integración mecánica y eléctrica del sistema de propulsión y de todos los 
componentes de sus sistemas auxiliares (refrigeración, alimentación de combustible 
para el ICE).

• Modificaciones mecánicas sobre el vehículo original para recuperar funciones básicas 
del vehículo (suspensión, bombas de freno y dirección).

• Montaje e integración de todos los componentes y cableado eléctricos y de control de 
las funciones del vehículo.

• Validación de las lógicas del vehículo:  de la hibridación, carga eléctrica, tipo de control 
(power follower), arranque y paro del vehículo, señales analógicas y digitales, alarmas 
del sistema, derating.
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Valoración y conclusiones
3

.0

• Involucración por parte del líder del consorcio para traccionar el desarrollo técnico de las actividades

• Coordinación de equipos de trabajo deslocalizados

• Definición clara del alcance y las tareas en las que cada socio colabora

• Asignación de recursos personales con los perfiles adecuados para la ejecución de las tareas asignadas

• Adecuación del presupuesto a la dedicación y gastos necesarios

• Colaboración con Centros Tecnológicos y Universidades para apoyarse en los desarrollos

Pautas de éxito en la preparación de la propuestas y 
logros de los objetivos
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Valoración y conclusiones
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Gracias


