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. 01. Contexto del Transporte en Espana




¢Como nos movemos en Espaina?
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Principales impactos ambientales y sociales del transporte

DESPILFARRO ENERGETICO QUE AGRAVA LA DEPENDECIA EXTERIOR
CONGESTION

SINIESTRALIDAD

25% DE LAS EMISIONES DE GEI

EXCLUSION SOCIAL DEL 50% DE LA POBLACION QUE NO ACCEDE AL COCHE
CONTAMINACION ATMOSFERICA

CONTAMINACION ACUSTICA

CONSUMO DE SUELQ (INFRAESTRUCTURAS)

FRAGMENTACION DE ECOSISTEMAS NATURALES

TRANSFORMACION PERMANENTE DEL TERRITORIO: IMPACTO VISUAL,
DEGRADACION PAISAJISITCA...
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Contaminacion ambiental

En 2010 -informa la Comisidon Europea-, la contaminacion atmosférica causo alrededor
de 400.000 muertes prematuras en la UE y expuso a mas del 62% del territorio a la
eutrofizacion, incluyendo un 71% de los ecosistemas de la red “Natura 2000". En total
los costes oscilan entre 330.000 y 940.000 millones de euros al afo, incluido un
perjuicio economico directo de 15.000 millones de euros por dias de trabajo perdidos,
4.000 millones en gasto sanitario, 3.000 millones por pérdidas de cultivos y 1.000
millones por dafios a edificios (datos de la Comision Europea).




Figure 4: Population-level relationship between obesity and combined walking, cycling, and transit mode share.** 1%
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Contexto Energético Actual
Estructura Sectorial de Consumo de Energia Final en Espafia y UE

UE27 Espafia
Edificios &

Edificios & Terciario:

Terciario; 29 5%

39,6%

dustria

dustrie 80,4%

27,8%

Mayor peso del sector
transporte en el .
consumo nacional .-~

Fuente: MITYC/IDAE/EnR
Nota: Usos No Energéticos Excluidos



Contexto Energético Actual

% CONSUMO SEGUN MODOS % COMNSUMO SEGUN FUENTES
Ferrocarril 3%
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Productos

Petroliferos
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Fuente: Manel Ferri INFORME SOBRE SOSTENIBILIDAD EN ESPANA 2016
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Dependencia energetica de Espaiia

Energy dependence
%
Total petroleum products
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Como nos movemos en Espaia

Movilidad interior de viajeros en Espaia

Movilidad interior de mercancias en Espaiia
(Miles de millones de viajeros-Km)

(Miles de millones de Tm-Km)
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Reparto modal todos los motivos

Barcelona Mailaga Mallorca B. Cadiz Zaragora Gipuzkoa c_ Tar ragam Granada Lleida Pamplona . Gibraltar Girana
2013 2(:0? 2011 2010 2007 2007 2011 2006 1994 2006 2013 2005 2006
# Cache y moto H Transporte piblico 1 A pie y bicicleta [ Otros

Fuente: Informe OMM 2013
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Que debemos hacer para no seguir con el
modelo actual de movilidad insostenible
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Fuente: Vol. 1 Vialidad Ciclo-inclusiva: Recomendaciones de Disefio. ISBN: 978-956-9432-17-0
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175 cotxes 2 busos articulats 1 tramvia simple 200 persones

Fuente: Associacid per a la Promocié del transport Public
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Politicas publicas mas destacadas que deberian desarrollarse para dar apoyo
a estos objetivos

Debera profundizarse en el conjunto de politicas estratégicas que favorezcan
los objetivos de la movilidad sostenible:

Planificacion y diseio urbanistico favorable a la movilidad sostenible.
Fiscalidad favorable al uso de la eco-movilidad.

Cambio en el modelo tarifario del transporte publico.

Electrificacion del transporte publico.

Creacion de zonas de bajas emisiones.

Cambio en la prioridad de las inversiones del transporte interurbano.
Dentro de la ciudad la prioridad debe ser la gestion y la pacificacion del
trafico y no la construccion de tuneles, atajos o aumentos de capacidad en
viario para coches.

Debe iniciarse |la tasacidon del combustible del transporte aéreo.
Internalizacion de los costes externos del transporte.

Cambios en el enfoque institucional para gestionar la movilidad.
Aprobacion de un marco normativo basico que regule la movilidad y un
nuevo marco financiero.

YVVVYVYVYVY

YV V VY
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Empleo en el el marco de una apuesta por la movilidad sostenible

Empleos
2020 2020

2008 Tendencial Eficiencia

energetica
Ferrocarril 46.600 58.151 91.948
Metro 13.584 15.565 15.565
Tranvia 967 2.759 4,302
Autobuses 115.575 116.937 139.259
Taxis 72.428 67.997 67.997
Coche sostenible 14.509 14.612 15.021
Bicicletas 11.478 20.562 78.180
Estacionamiento regulado 6.053 6.116 5.045
Gestion de la movilidad 693 779 1.057
Total (directos) 281.877 303.478 418.374
LIE iomiEs 297.109 321.614 443.870

indirectos)

Fuente: elaboracion propia

Fuente: Estudio sobre la generacién de empleo en el el marco de una apuesta por la movilidad sostenible ISTAS - CCOO
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Gracias por vuestra atencion

Manel Ferri Tomas
Oficina Tecnica de Canvi Climatic i Sostenibilitat

Gerencia de Serveis de Medi Ambient
Area de Territori i sostenibilitat

C/ Comte d’Urgell 187, 08036 Barcelona
Telefon 934022222 ext 37286
ferritm@diba.cat -www.diba.cat/tema-medi-ambient
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